
 

  



 

 
 
 

A. TASARIM ALANININ ÖZELLİKLERİ/ MEVCUT DURUM  
 

▪ Yarışma şartnamesinde çalışma alanı olarak tariflenen Hopa ilçesi, Doğu Karadeniz bölgesinde Artvin iline bağlı, 27.806 nüfusa sahip (2024 yılı) bir kıyı yerleşmesidir (Şekil 1). 
▪  Yerleşmede kırsal nüfusun azalmasına, buna karşın kentsel nüfusun artmasına rağmen toplam nüfusun uzun yıllar boyunca neredeyse sabit kaldığı göze çarpmaktadır 

(Şekil 2). 

 
Şekil 1. Hopa’nın yakın coğrafi konumu              Şekil 2. Hopa nüfusunun yıllara göre değişimi 
 

▪ Bu durum ilçenin sürekli göç verdiğinin temel bir göstergesidir. Süreçte yaşanılan göçlerle ilçede nüfus azalmakla birlikte özellikle tır şoförlüğü yapan ciddi bir genç nüfusun 
varlığı bilinmektedir. Söz konusu genç nüfusun nitelikli rekreasyonel aktivite alanlarına erişimlerinin kısıtlı olması nedeni ile madde bağımlılığı gibi çeşitli olumsuzluklarla karşı 
karşıya kaldığı katılımcılar tarafından belirtilmiştir.  

▪ Karadeniz bölgesinde dağlar denize paralel ve içe doğru ani yükselmektedir. Dağlar kıyıdan itibaren aniden yükseldiğinden denize bakan yamaçlar yağışlı ve nemli 
karakterdedir. Bu nedenle Karadeniz, özellikle de Hopa’nın da içinde yer aldığı doğu Karadeniz dağları ormanlarla kaplı ve her dem yeşildir.  Aynı topografik yapı nedeniyle 
iç bölgelere olan fiziksel ulaşım ancak çay ve ırmakların oluşturduğu vadiler aracılığı ile sağlanabilmektedir. Dolayısı ile yerleşmeler bu dar kıyı boyunca sıralanmaktadır 
(Şekil 3).  

▪ Hopa ülkemizin bu kıyı yerleşmelerinin Gürcistan çıkışındaki son kentsel yerleşim olup Sarp Sınır Kapısına 18,2 km mesafede bulunmaktadır. Hopa sahip olduğu iklimsel 
özellikler ile ülkemizin en yağışlı (ortalama yağış 173,9 mm) ve ılıman (ortalama sıcaklık 14,4 °C) bölgesinde yer almaktadır.  Kent Sundura Deresi’nin Karadeniz ile buluştuğu 
noktada kurulmuştur. Mavi Karadeniz, Sundura Deresi ve yeşil dağların buluştuğu noktada oldukça güzel bir yerleşmedir. Yerleşmenin, Hopa adını da bu nedenle aldığı 
bilinmektedir1. 

▪ Kentin ekonomisi tarım (çay, hayvancılık, balıkçılık …) ile Gürcistan ve Rusya ile yapılan ticarete dayalı olarak nakliyecilerin yarattıkları ekonomi çerçevesinde 
şekillenmektedir. 

                 

 
1 Hopa’nın bugünkü adı Yavuz Sultan Selim tarafından verilmiştir. Kendisi Trabzon’da Vali iken Batum Sancağını ele geçirmek üzere düzenlediği seferde Hopa’nın arkasında bulunan dağlarda konakladığı bu dağlardan sahil şeridinde bulunan şehre, Yavuz Sultan Selim 
Acemceyi iyi bildiğinden bu dilde güzel anlamına gelen Hop ismini koyar. Daha sonra Hop ismi günümüzde Hopa’ya dönüşmüştür ( http://www.hopa.gov.tr/tarihi-yapisi ) 
 

 



 

 
 
 

 
                      Şekil 3. Hopa’nın da içinde yer aldığı Doğu Karadeniz’de kıyıda sıralanmış yerleşmeler, D010 ve E70 Avrupa karayolu ile bağlantısı 
 

B. MEVCUT DURUM ANALİZİ / SORUNLAR 
▪ Topoğrafyanın bir sonucu olarak kıyı yerleşmelerini birbirine ve Gürcistan’a bağlayan ve yoğun tır trafiğine sahip olan, Hopa’ya kadar D 010 ve Hopa Sarp arası E70 

karayolu, dar kıyı şeridinde yerleşmeler ile kıyıyı/ denizi birbirinden ayırmaktadır. Dolayısıyla yerleşmenin denizle olan fiziksel ve görsel ilişkisini koparmaktadır (Şekil 4). Yeterli 
miktarda ve kalitede tır parkının olmaması nedeniyle ilçenin her yanına dağılmak durumunda kalan tırlar gürültü ve görüntü kirliliği yaratmaktadır. Aynı zamanda yayalar 
için tehlike oluşturmaktadır.  

▪ Artvin karayolunun ilçeye üstten bağlanması, ilçenin görsel algılanabilirliğini ve estetik değerini olumsuz yönde etkilemektedir. 
▪ Benzer şekilde Hopa Artvin karayolu vadinin iki yakasındaki yerleşimi Sundura Deresi ile ayırmaktadır. Bunun sonucu olarak derenin rekreasyon potansiyelinden 

yararlanılamamaktadır. 
▪ Yoğun araç sirkülasyonu ve yerleşmede yeterli otopark alanı olmaması nedeniyle özellikle tarihi yerleşim alanında tüm sokaklar park etmiş araçlar (özellikle otomobiller) 

nedeniyle işgal edilmiş halde bulunmaktadır. Bu durum katılımcı görüşlerinde de belirtildiği gibi yaya güvenliği, dolaşım ve alışveriş kalitesini olumsuz etkilemektedir. 
▪ Halihazır durumda ilçe sakinlerinin merkez ile buluşmasını sağlayacak hususlar Sundura Deresi boyunca ve kentsel gelişim alanındaki ticaret+konut alanlarını içeren imar 

planında yeterince dikkate alınmamıştır (Şekil 4).  
▪ Kıyıda farklı zamanlarda yapılan dolgu alanları, düzensiz ve kullanım amaçları da tanımlanmamış ve bu nedenle de bakımsız durumdadır. Söz konusu oluşumlar toz ve 

görüntü kirliliği yaratmaktadır. 
▪ Hopa’nın içinde bulunduğu bölgenin yılın büyük bölümünde yağış alması dış mekân kullanım kalitesini düşürmektedir. Bu durum katılımcı görüşlerine de yansımaktadır. 

 

 

 

 

 



 

 
 
 

 
                 Şekil 4. Yerleşim alanıyla kıyıyı ayıran karayolu ve yerleşim içi araç yolları 

C.ÇÖZÜM ÖNERİLERİ 

▪ Hopa kent merkezi yerleşim alanının kıyı ve denizle buluşmasının, yaya güvenliğinin sağlanmasının ve görsel kirliliğin ve hava kirliliğinin giderilebilmesi için şehir içinden 
geçen uluslararası ve ulusal D010 ve E70 karayollarının şehir içi geçişleri zemin altına alınmıştır. Böylelikle kentin görsel bütünlüğünü olumsuz etkileyen Artvin bağlantısı 
ortadan kaldırılmıştır. Artvin ayrımı zemin altında düzenlenen kavşak aracılığı ile sağlanmıştır. İlçenin bütününü olumsuz etkileyen tırların zemin altına alındığı noktalarda 
her iki yönlü olarak kent girişlerinde tır parkları vasıtası ile dinlenme ve ihtiyaç giderme fırsatları yaratılmıştır. Bu sayede transit geçiş noktasından ziyade kentin ekonomisine 
olan katkılarının sürdürülmesi esas alınmıştır (Şekil 5). 



 

 
 
 

▪ Üç boyutlu ulaşım yapılarının kaldırıldığı alanda kent tarihinde izi olan bir kuleye atıfta bulunan yeni/çağdaş ve 360 derece görüş alanına sahip bir seyir   kulesi 
tasarlanarak kentsel bir odak oluşturulmuştur.   

▪ Mevcut durumda Sundura Deresi üzerindeki köprünün iki şeridi yayalara amatör olta balıkçılığı için ve bir şeridi ise kent içi araç ulaşımına ayrılmıştır. 
▪ Yine tırların alt kottan geçişi sağlanarak kıyı bölgesi dahilinde geniş bir alan, yayaların güven içinde sirkülasyonun sağlanması, bisiklet yolu, yaya yolları, spor alanları, 

açık yeşil alanlar gibi rekreasyonel etkinliklere olanak sağlayacak şekilde düzenlenmiştir. Tarihi kent merkezi yaya ağırlıklı olacak şekilde düzenlenmiş, kentin sadece iç 
trafiğine hizmet edecek şekilde yavaşlatılmıştır. Bu bölgeye Sundura Deresi’nin iki yakası boyunca ve planda konut+ ticaret olarak gelişecek bölgeden yaya erişimi 
sağlanmıştır.  

▪ Kentin tarihi çarşısının dar yolları araç trafiğinden arındırılarak (çöp, servis, ambulans, itfaiye gibi zorunlu haller için) sadece tek yönlü bir araç geçişi için iz bırakılmıştır. 
Araçtan arındırılan bu yollar kaymaz doğal taş ile kaplanmış, üzeri hafif malzeme ile yağmura karşı korunaklı hale getirilerek yayların dış mekân kullanım konforu 
artırılmıştır. 

▪ Kentin tariflenmiş bir meydanı bulunmadığından Kaymakamlık ve Belediyenin önünde oluşan boşluk Kent Meydanı/resmi meydan/tören alanı olarak düzenlenmiştir. 

BİTKİLENDİRME YAKLAŞIMI  

▪ Peyzaj tasarım yaklaşımı kapsamında bitki türü seçiminde, bölgenin doğa ile bir bütün oluşturması ve kentsel, kırsal ve kıyısal peyzaj bütünlüğünün sağlanması amacı ile 
genel olarak doğal bitki örtüsünden yararlanılmıştır. Bu kapsamda Bölge doğal peyzajında bulunan Picea orientalis (Ladin), Fagus orientalis (Kayın), Abies 
nordmanniana subsp. Nordmanniana (Göknar), Pinus silvestris (Çam), Castanea sativa (Kestane), Alnus glutinosa subsp. Barbata (Kızılağaç), Quercus sp. (Meşe) gibi 
ağaç türlerinin kullanılması, bakım koşullarının sağlanabilmesi ve yerel özelliklerin ön planda olması açısından tercih edilmiştir.  

Kıyı peyzajında kullanılan canlı materyallerin hem kıyıdan gelen hava sirkülasyonunu engellememesi hem de ve kıyı arasındaki görsel iletişimi kesmemesi için 
bitkilendirmeler kıyıya dik yönde kurgulanmıştır. Otoparklar, yürüyüş yolları ve bazı dinlence alanlarında yüksek boylu ağaçlar tercih edilerek iklimsel konfor yaratılması 
fırsatları ortaya konulmuştur. 

ZEMİN KAPLAMASI 

Önerilen zemin kaplamalarında bölge taş ocağından çıkarılan doğal taşların kullanılması ile yöreye uygunluk, dayanıklılık ve bütünlük sağlanması amaçlanmıştır. 
Kullanılan materyallerin geri dönüşüm fırsatı sağlayan materyallerden oluşturulması ve çevre üzerine olan baskının en az düzeyde olması hedeflenmiştir 

Sonuç olarak; getirilen önerilerle Hopa kent merkezi bir kıyı kenti olarak ekonomik kaynakları yok edilmeden güvenle yaşanan, gezilen, alışveriş ve spor yapılan, bisiklete binilen, 
balık tutulan kıyı ile bütünleşmiş bir “yavaş şehir/ citta slow (sakin şehir) ”  nitelikleri taşıyan gerçek bir kıyı kenti haline dönüşmesi fırsatları ortaya konulmuştur. 


